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Serviceboks 723

4808 Arendal

Merknader til reguleringsplaner for ny E-18 fra Nørholm i Grimstad kommune, gjennom Lillesand kommune og til Vest-Agder grense.

Vi tar her for oss konsekvenser i forhold til de interessefelter som vår forening skal ivareta og som vi sitter inne med kompetanse til å vurdere. Det gjelder i hovedsak konsekvenser for friluftsliv og plante- og dyreliv med størst vekt på fugl. Områdene er ikke spesielt godt undersøkt fra vår side så det kan gjerne være viktige forekomster av fugl i planområdet som vi ikke har oversikt over.

Generelt - Deponier av sulfatholdig masse. 

Vi ser med sterk uro på deponiene av sulfatholdig masse som er planlagt langs traseen og poengterer på det sterkeste viktigheten av å unngå at avrenning fra disse deponiene påvirker dyreliv og vannkvalitet i nærliggende vann og ikke minst vassdrag.  
Konkrete kommentarer til traseen fra Grimstad mot Dyreparken:

Nørholm – Kaldvellfjorden:


Trasen må trekkes så langt vekk fra Nørholm som mulig slik at kulturlandskapet og våtmarksområdene nord for selve Nørholm berøres i minst mulig grad. Våtmarksområdet består av en tett takrørskog som er viktig for en rekke fuglearter (bl.a. vannrikse, sivhøne, rørsanger, sivsanger og myrsanger) spesielt i trekktidene vår og høst. I området ligger også en svartorskog som er stor og viktig i sørlandsk målestokk. 

Kryssing av Kaldvellfjorden:

Traseen er foreslått å krysse lenger inn enn dagens E18. Det er svært uheldig i forhold til  friluftslivet i området fordi veistøy og inngrep vil berøre et større område. Den nye E 18 vil komme nær Kongeveien som er en yndet utfartsvei samt at den vil bli liggende nær våtmarksområdet Kilebunnen innerst i Kaldvellfjorden. La dem krysse på samme sted!

Kryssing av Kaldvell-elva:   

Vi snakker om kommunens flotteste utfartsområde. Det er et svært mye brukt friluftslivsområde med variert landskap (hagemark, parklandskap, kulturlandskap, elvelandskap, industrihistorisk landskap) og rikt fugleliv. Av interessante faunistiske forekomster kan nevnes vintererle og fossekall (hekkefugler), liten salamander, padde, slettsnok og bever. Oter som er sjelden på våre trakter, ble dessuten sett langs elva flere ganger i vinter (spor stadfestet av viltforvalter i Vest-Agder Tor Punsvik). Ei bro vil ødelegge mye av kvalitetene som friluftsområdet har i dag både estetisk og ikke minst på grunn av støyen. Anleggsarbeidene vil også sette sterke spor, spesielt mens de pågår, men også i ettertid. 

Tunnel er det eneste alternativet som duger hvis man skal beholde stedets kvaliteter som friluftsområde. Om tunnelalternativet virker dyrt i forhold til dagens målestokk så tenkt framtidsrettet. En sannhet om hva som er samfunnsøkonomisk forsvarlig varer ikke evig, men er i stadig endring. Det er om å gjøre å ligge i forkant av utviklingen. Om 50 år vil trolig en generell samfunnsholdning være at man gremmes over ei eventuell bro som ble bygd i 2010.     

Heldal – Prestegården:

Rett nord for gårdene på Heldal i Stordalen langs grusveien til Teinemyr er det en forekomst av skavgras (karsporeplante) i et smalt skar (en av to kjente forekomster i kommunen/Naturtypekartleggingen). Denne ligger sør for traseen, men må beskyttes med tanke på anleggsarbeide/tilførselsveier. 

Natur- og kulturlandskapet rundt Moelva må skjermes mest mulig i forhold til støy fra veien og inngrepene i forbindelse med kryssingen av elva må gjøre så små som mulig.  

Norton – Glamsland:

Vi kjenner dessverre ikke til hva som finnes i området, men vi ser at mye av traseen er lagt i tunnel. Det er positivt med tanke på at Skifjell er et utfartssted for friluftsfolk.

Glamsland-Kjerlingland-Bjellandsvad-Gåsekjønn

Varig synlige inngrep i forbindelse med kryssing av elva ved Bjellandsvad må gjøres så skånsomt som mulig og avrenning fra områder med sulfide bergarter må unngås. Ellers ingen spesielle kommentarer utover at traseen er lagt der den berør minst naturverdier. 

Gåsetjønn - Hommerkleivtjønn: 

Her ligger en utfordring slik vi ser det. Hvordan legge traseen gjennom området uten å ødelegge landskapet ved Steindalsmyrene, Gåsetjønn, elveutløpet ved Glastadvann og Hommerkleivtjønn? Steinfyllinger, støy og fare for avrenninger av sulfide bergarter blir nøkkelmomenter. Jo lavere traseen plasseres i terrenget desto mindre støypåvirket blir omgivelsene. Høye steinfyllinger som vil bli synlige på lang avstand er heller ikke noe pent syn. Her er dessuten en rekke hensyn å ta i forhold til sulfide bergarters mulige innvirkning på vannkvaliteten i de ulike vann og elver slik at det ikke oppstår uventede og uønskede situasjoner i ettertid med tanke på fiskeforekomster og fuglearter som er avhengige av livet i elver og vann. Blant annet hekker vintererle årlig i elva som løper ut fra Glastadvannet et stykke nedenfor der traseen krysser elva (Viltkartleggingen i Lillesand kommune). 

Hommerkleivtjønn – Urevannet:

I og med at dette området mellom nåværende E 18 og riksvei 41 gjennom Tveit trolig er det største kystnære naturområde uten inngrep i Aust-Agder er vi helt klare på at det er nødvendig med en lang tunnel gjennom hele området. Dette er da også foreslått i den nåværende planen. 

Andre argumenter for tunnel her:

* Turterreng.
Terrenget i området er spesielt med høye heier og dype daler. Dette gir et spesielt landskap som brukes mye til turterreng. Nord for traseen ligger flere gamle bosettinger som er kjente turmål (Sjømyr, Ullsholmen, Plassen, Stemmane, Uldalen, Studeid). Området der tunnelen er tenkt lagt er en viktig innfallsport til de større skogområdene lenger nord. Flere små tunneler vil gi stor støypåvirkning i området og begrense mulighetene til å ta seg inn til de nordenforliggende områdene. Idrettslaget Høvdingen har dessuten merket løype til et trimpunkt på toppen av Badstufjell som brukes mye. 

* Fugl. En tiurleik er kjent fra området. En lang tunnel vil bety at den ikke påvirkes av s


De dype dalgangene er aktuell hekkeplass for hubro etter hvert som den nå ser ut til å øke litt i antall igjen i Aust-Agder, men det er ikke forsøkt lett etter arten i nyere tid. 

På sikt er området også aktuelt som hekkeplass for havørn etter som det er en art som er på vei til å etablere seg langs kystområdene og siden den gjerne legger reiret i avsidesliggende uforstyrrede heiområder et stykke fra kysten. 

 * Hjortevilt.
Trekkveier for vilt i området vil bli beholdt som i dag. Med en lang tunnel vil området bli svært viktig for utveksling av hjortevilt (spesielt elg og hjort) mellom kystområdene og innlandet siden viltovergangen lenger vest i Kviksdalen mellom Kviksvannet og Stutevannet vil bli sterkt berørt av E-18 utbyggingen (Viltkartleggingen i Lillesand kommune).

Urevannet – Stutevannet:

I tillegg må bro over bekken mellom Urevannet og Kviksvannet og trase i skråheia nord for Kviksvannet legges minst mulig synlig i terrenget. Ei steinfylling i skråheia ned mot Kviksvannet vil være skjemmende og vil trolig også føre til inngrep i forhold til selve vannet (oppfylling av masse, og hva med sulfide avrenninger?).    

Vi håper dessuten at vegvesenet håndterer det viktige elgtrekket i Kviksdalen mellom Kviksvannet og Stutevannet på en måte som gjør at det vil bestå.

Til ettertanke

Avslutningsvis ber vi om at dere tar størst mulig hensyn til dyreartenes yngletid i planleggingen og legger de groveste inngrepene i terrenget i perioden august til mars de årene anleggsarbeidet pågår.

For styret i NOF avd. Aust-Agder 

Jan Helge Kjøstvedt


  


Høvåg, 10/4-2003.

