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Utbyggingsavdelingen

Pb. 173

4801 Arendal

Høringsuttalelse/merknader til ny E 18 trase fra Temse til Morholt.

Vi tar her for oss konsekvenser i forhold til de interessefelter som vår forening skal ivareta og som vi sitter inne med kompetanse til å vurdere. Det gjelder konsekvenser for miljø, naturressurser og friluftsliv. 

Når det gjelder forekomster av fugl langs trasealternativene, så foreligger det ingen grundige undersøkelser i området. Dette er beklagelig, særlig på grunn av de kvaliteter som deler av dette området besitter med tanke på landskapstyper og potensiale som hekkeområde for en del spesielle og sjeldne arter i vår region. Derfor må vi foreløpig støtte oss til en del tilfeldige registreringer gjort i området og på informasjon fra medlemmer som bor i nærheten og som har god kjennskap til området. 

Alternativ 4: Rorelinja

I forhold til naturmiljø vil traseen påvirke Holetjenna som er et lite vann omgitt av takrør. Tjenna kan i trekktiden være oppholdssted for arter som bl.a. vannrikse og sivhøne. De hekker neppe her, men området er ikke undersøkt. Tjenna brukes også av svaler som jakter insekter her og av en rekke andre fuglearter. Hva som finnes av planter, fisk, insekter, andre invertebrater, amfibier, krypdyr og pattedyr vet vi ikke, men arter som buorm og padde må man regne med finnes her og kanskje liten salamander. 

I østenden av tjenna der bekken munner ut i elva som renner ned i Vikkilen starter en frodig bekkedal. Her er fuglelivet i sommerhalvåret rikt. Den krysses av nåværende E 18 lenger nede, men utbygging av trase 3 eller 4 vil rasere dette fuglerike området med frodig lauvvegetasjon totalt. 

Traseen vil også berøre og påvirke flere mindre tjenner ved Nordås, men hva som finnes i disse har vi ingen kunnskaper om. Traseen vil bli liggende svært nær Rorevannet, som vel er Grimstads drikkevannskilde etter det vi vet. Vi kan ikke se at Rorevannet fortsatt kan fungere som det hvis ny E 18 legges så nære vannet med de forurensninger som følger med trafikken.

Fra Nordåstjennene til Morholt vil trase 4 sterkt påvirke flere boligområder, jordbrukslandskap/kulturlandskap og edellauvskog. Boligområdene vil belastes med vedvarende sterke støyplager, som vil toppe seg i anleggstiden. Dette medfører forringelse av livskvalitet for de som berøres. 

Områdene helt ned til Landvik kirke vil berøres av støyplagene, der de i dag ligger godt skjermet fra nåværende E 18.

Kulturlandskapet (beitelandskapet) i dalen langs Reddalsveien på vei ned mot Landvik kirke vil ødelegges og det samme vil skje med edellauvskogen i skråningen fra Prestegårdsskogen boligområde ned mot jordene innenfor Landvik kirke. I dette området er det et rikt og variert fugleliv. Av sjeldne arter kan nevnes at kjernebiter hekker her, og i vinterhalvåret holder årvisst en flokk på 30-40 kjernebitere til her. 

Alternativ 3: Grimstadbuen

Dette trasealternativet vil berøre Dømmesmoenområdet sterkt. Parklandskapet her er spesielt og sjeldent i vår region. Det er tilholdssted for en rekke fuglearter i hekketida. Sjeldne arter som stillits, kjernebiter og skogdue kan tenkes å hekke her, men vi vet ikke nok om disse artenes forekomst. Området har høy artsrikdom av planter og dyr. Undersøkelser må gjøres for å dokumentere disse. Støy fra en vegtrase vil påvirke hele området negativt i forhold til bebyggelse og friluftsinteresser. Også dette trasealternativet vil berøre boligområder. 

Nye, store jordbruksarealer står i fare for å bli ødelagt. Vi vet lite om jordbrukets utvikling, men slike lettdrevne arealer kan bli svært viktige i framtida. Føre var prinsippet bør brukes for å påse at utnyttelsesmuligheten til jordbruksformål ikke faller bort.       

Alternativ 1 + 2: Bielinja/Frivoll-linja

Området langs den eksisterende traseen er allerede i dag preget av veiens tilstedeværelse i form av naturinngrep, forurensning og støy. To frodige bekkedaler med rikt fugleliv og en del jordbruksarealer vil bli ytterligere påvirket av en utvidet E 18 i området, men forskjellen i fra dagens situasjon med dagens veitrase med tilhørende naturinngrep, støy og forurensning vil ikke bli stor.  

Beboere langs dagens E 18 har forholdt seg til veiens plassering, har akseptert dens tilstedeværelse og vennet seg til støyen. En ny trase på samme sted vil måtte bygges på en slik måte at støyplagene fra en ny vei i alle fall ikke blir større enn de er i dag. Selv om disse beboerene vil få redusert trafikk i sitt nærområde hvis veien flyttes, vil det være et mye større inngrep å i tillegg bygge en ny vei som vil berøre nye boligområder med de samme plagene og dette i et område hvor folk ønsker å bo/har valgt å bo kanskje nettopp for å kunne leve i fredelig omgivelser.

E 18 og tilførselsveiene ligger der allerede i dag. Dermed er det begrensede nye arealkrevende inngrep som må gjøres. Nye jordbruksarealer må ofres, men å ta litt mer langs den eksisterende traseen er mer fornuftig enn å måtte ta store områder i en ny trase.  

Dessuten vil dette være den korteste traseen, det vil si et transportøkonomisk fornuftig argument. 

ANBEFALING

Slik vi ser det i forhold til en rekke naturkvaliteter og friluftslivsinteresser er 

alternativ 1 og 2 sterkt å foretrekke framfor de to øvrige alternativene.

Skulle likevel alternativ 3 eller 4 bli valgt, trass vi våre sterke innvendinger er det påkrevd med registreringer av flora og fauna i området for å dokumentere hva som finnes der, og for å justere traseen slik at den gjør minst mulig skade i forhold til spesielle forekomster av ulike arter dyr, planter og særegne landskapstyper.
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