KALDVELLTUNNELEN – OFFER FOR MILJØKAMPENS SVAKE STILLING?   

-åpent brev til miljøverndepartementet

Det nærmer seg et endelig vedtak i miljøverndepartementet i spørsmålet om tunnel eller bro på ny E 18 forbi Kaldvell i Lillesand. Vegvesenet har måttet tåle mye kritikk for sin håndtering av planene for denne delen av E-18 traseen. Samtidig har de kanskje fått vel så mye støtte for sin argumentasjon om å velge billigste løsning (bro) og ikke ta hensyn til ødeleggelsene som broalternativet vil medføre i dette spesielle naturområdet. Eller kanskje virker det bare slik fordi denne støtten er kommet fra profilerte politikere, avisfolk og tunge organisasjoner som vet hvordan media skal utnyttes?

Saken dreier seg om mer enn et veivesen som ikke vil prioritere miljøhensyn og se utbyggingen i et langsiktig perspektiv. Reguleringsplanen for ny E 18 gjennom Lillesand ser ut til å ha blitt fremmet i feil tiår. Hadde den kommet på åtti-tallet hadde trolig tunnelalternativet stått sterkere. Da stod miljøspørsmål i større grad på den politiske dagsorden, og tunnelmotstanderne hadde neppe frontet saken med samme tyngde. Kampen for miljøsaken i Norge står i dag i beste fall på stedet hvil. Miljødebatten er nærmest fraværende i politikken og i media. Kun sensasjonelle og dypt kontroversielle miljønyheter får skikkelig spalteplass. Det er betegnende at dette sammenfaller i tid med en periode med relativt høy arbeidsledighet og ikke minst stor offentlig fattigdom rundt om i kommunene. Miljøspørsmål blir neglisjert og nedprioritert. Fokus er rettet mot områder som synes viktigere i øyeblikket. 

Søkningen til ”grønne linjer” innen biologi og naturforvaltning på universiteter og høyskoler har vist en sterkt fallende tendens siden 1990. Og en meningsmåling i fjorårets valgkamp viste at kun velgerne til partiet Venstre rangerte miljøspørsmål som de viktigste når de gjorde sitt partivalg. Vi vet alle hvilken oppslutning dette partiet har for tiden. Disse eksemplene gjenspeiler interessen for miljøspørsmål og naturforvaltning i samfunnet generelt. 

Veivesenets manglende respekten for de nærmest entydige signalene fra lokalt hold som kom inn i høringsrunden er betenkelig. Den undergraver tilliten til et system som skal ivareta lokale interesser. Høringsrundens betydning som lokaldemokratisk virkemiddel svekkes. Våren 2003 stod et tilnærmet enstemmig bystyre i Lillesand bak kravet om tunnel på Kaldvell. Med tanke på de verdier som prioriteres (og nedprioriteres) i dagens samfunn, var det ikke overraskende at en del tunge aktører (les politikere og næringsliv) i regionen kom på banen. De brukte energi på å fronte tungtveiende argumenter som at et tunnelvedtak i Lillesand kunne sette firefeltsvei i fare og i verste fall utsette hele veiutbyggingen, i stedet for å stå samlet i kampen for et optimalt alternativ både for miljø og bilister. Bystyret ble satt under sterkt press, og det ble hevdet at kommunen og dens innbyggere stod nokså alene om tunnelkravet, men uten noen meningsmåling som kunne bekrefte dette. Presset utenfra greide nesten å snu et flertall av de folkevalgte i løpet av et lite halvår. Imidlertid skapte diskusjonen lokalt engasjement for å skåne Kaldvellområdet, og flertallet i bystyret valgte å stå på sitt.

Etter veivesenets innsigelse mot bystyrets vedtak gikk saken til mekling hos Fylkesmannen, men heller ikke her hadde de noe å gi i forhandlingene selv om Lillesand kommune kom dem i møte med kompromissforslag. I tillegg gikk Fylkesmann Sunde som senere skulle gi sin anbefaling til departementet i saken, over streken og prøvde å påvirke bystyret til å droppe tunnelkravet dagen før saken skulle behandles. Det gjorde han på tross av at miljøvernavdelingen i Fylkesmannens høringsuttalelse konkluderte med at ”Konsekvensene ved en tunnelløsning ville imidlertid bli langt mindre enn ved dagalternativet og ville uten tvil være å foretrekke”. Til slutt i uttalelsen påpekte imidlertid Fylkesmannen at kostnadene ved tunnel var for store, men var det deres jobb å foreta en vurdering av det spørsmålet?  

Nå er hovedargumentet til tunnelmotstanderne, fare for utsettelse av prosjektet og bortfall av firefelts vei betraktelig svekket. Utsettelsen ser ut til å bli på ca. et halvt år, og det er gode utsikter til å få en firefeltsvei. Det bør nå være i alles interesser (også veivesenets hvis de lar prestisjen ligge) å få tallfestet en pris på en tunnel som ikke behøver å ligge så dypt og som dermed blir billigere å bygge og lettere å forsere for tunge kjøretøyer. Representanter fra Lillesand bystyre har vært i kontakt med eksperter fra et oslofirma som har slått fast at tunnelen kan bygges rimeligere. Siden dette fagmiljøet i Norge er lite, vil de imidlertid ikke stå fram offentlig med sine innvendinger mot veivesenets planer og priser siden firmaet ofte kjemper om oppdrag for veivesenet. Ikke la dette forbli en uprøvd vei i arbeidet med å få til den beste framtidsrettede løsningen for både bilister og brukere av friluftsområdet på Kaldvell.     
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